PIK-11 rakennusvaiheita ja koelentotuloksia
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josta kaikesta olemme erittiin kiitollisia. Erdfni varjo-
puolena tisti jarjestelysti oli se, ctti rakennustyd, joka
muutenkin oli ollut monta kertan keskeytyneen, hidastui
huomattavasti siiti syystd, etti opiskelun takia oli vaikea
saada poikia sinne tdihin. Niinpd supistuivatkin tydt vuo-
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kesileirin aikana siiven k Sekit
I..ounamm, joka toimi ilmailukoulun teknilliseni Johla-
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Maaliskuun a]lmpﬁmna kone oli jalleen kunnossa rul-
laus- ja kokeita varten. Kerisi vii-
kon verran rohkeutta j jl niinpd sitten 15. pivini kohensin
hounu_]nm _]a suoritin ensumnhm Imelcnnon, joka kesti n.
15 Heti ikutelmani oli, ettei vuosien tyd
ollnr. mennyt hukhnan Koskisen veljesten kanssa jatkoimme

taessa. Kului piivii, eciki mitiin niyttnyt syntyvin,
josta hyvini esimerkkind voisi mainita kuomun lukon
suunnittelun, Kaksi miestd piirsi ahkerasti g vuorokautta
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koneen Helsinkiin, jossa sith on siilytetty Malmin hallissa.
Kaiken kaikkiaan koneella on lennetty toistaiseksi n. 25
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kuomu tirisi kiskoissaan, mutta timi on korjattu. Tosin
seurauksena on ollut, et kuomu livkuu nyt huonommin.
Vi laskuteli ylikii laystyi hi mutta
sekin on jo korjattu. Suksilla rullaus tuotti hankaluuksia
kiireessi asennetun oikean suksen vinoudesta ja siitd, etti
moottori vetiid lilkaa vasemmalle, Viimeksi mainitusta
syystd rullaus pyorillikin oli hieman hankalaa, koska kan-

pydrin kytkin ei toiminut moit i. Niinpa kan-
nus tehtiinkin kiintefisti ohj ksi. Nyt on rullaus erit-
tiin mukavaa, Jarrujen pul.m: ei haittan ollenkaan joh-
tuen tAmA pienistd pyoOristi, Prototyypiss# usein hanka-
luuksia aibeuttava moottorin jiihdytys on tissi ilmeisen
onnistunut.

Lent innisuudet ovat onni yli odotuksien. Kone
on erittiin miellyttivii ja helppo lentid, Varsinkin siiveke-
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PIK-11 ja dipl.ins, Mellen volokuvattiin »varmuuden vuoksix ennen
koelentoa. Velok. Calas.

tunto on crinomainen. Siivekejarrutus on mititén. Kor-
keusperfisinvoimat sensijaan ovat melko pienet, mutta nii-
hin tottuu pian. Sivuperisin on normaali. Ennen sak-
kausta kone varoittaa erittiin selviisti. Startin alussa oikea
jalka saa olla painettuna johtuen timi em. moottorin
I.uallmta veusmuma vnsemm.u.l.le Timi tullaan mys-
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Vm'l.l muutama sana saavutusarvoista. — Tihinastis-
ten L kal P 1 goo kierrok-
sella/min. on 170 kmft. Mainittakoon, ettd tehtaan sal-
lima kakierrosluku on 2 150. Maksimiteholla eli 2 300

kierroksella nopeus on 220 km/t. Toistaiseksi pienin nousu-
aika 1 000 metriin tiydelld kuormalla (3735 kg) on § min.
1osek., jolloin nousunopeus pinnassa on 5.7 m/sek. Laki-
korkeutta ei ole vield yritetty saavuttaa, mutta 5 0oo met-
mn mml aikaa 31 mm ja talltinkin koneella oli tiysi
Edell k l:l ollut kiyttssi ollen-
kasn. — Koska koneessa ci toistai i ole pol
pua ja polttoaineen putouskorkeus on plem. voi sahhnn
tyhjetessi esiintyd sydttohdiridit, Tisti syysti olemme
ollcct pa.kunctluja lentimiiin tiydelld siiliolla ts. nokka-
a buoraidokeclla & om;
lu]laan koelentoja jatkamaan myts pmwpainohimmlla
kuormituksella.

Mitidiin erikoisia suunnitelmia kerholla ei ole koneen

h Koelentoja jatk ja mikili vikoja ilmenee,
ne pyritiiin poistamaan. Tamiin jilkeen asetetaan kone
kerholaisten kilyttdtn, jotka saavat lentid silli maksamalla
pienen tuntimaksun.

i lausua kerl kiitol dipl. ins.
Kalle Temmekselle, joka Teknillisen Kurkcakculun assisten-

tin ja teknillisen ilmail kastajan fessa on cpas-
tanut ja tuicnut meitd thssid suurito yrityk

Edell ¥ ovat tub dipl. ins. G'mnmr Stdhlen
johdolla toimiva PIKin k hdistys, Teknillisen Kor-

keakoulun ylioppilaskunta, Teknillinen Korkeakoulu, Suo-
men Ilmailuliitto sekid Karasto Oy. Lisiksi tybssimme ovat
avustancet useat yksityiset henkiltt, joista mainittakoon
Paavo. Saari, joka on veistinyt potkurin.

Kai Mellén.

PIK-11 »tempasi»

PIK-11 on nihty ahkerasti lentivin Malmin kentin
liheisyydessi, mutta 1.5. se »tempasi» Helsingin ylli.
Kone nim. osallistui toisen mu.n.m!lchjama, d.\pl ins.
K‘ Ad ol inrss i 1k
yheessi Akateemisen Lentokerhon Pragn Babyn kanssa,
PIK.u kierteli _]a luum:h kullmeca Liheisyydessi ja tavan
takaa yleistjoukk vﬂ&ml nlsl:oja.an
nihdikseen vilauk: jak a url
Yleinen kiisitys oli, etti llellah&n Jamerd valvoo tempausta
varsinkin kun PIK-11 siiven alapuolella oli maalattu
»Jamerdi». Samana plivind ins. Jukka Fermvall otti Pra-
gasta kiisin elimiinsi tihin asti parhaat ilmakuvat uudesta
urheilukoneesta, joita kuvia tosiaankin kannattaa lihettid
ulkomaisiin ilmailulehtiin, Niin ikiin paikaupungin leh-
distén edustajat huomioivat koneiden lennot. Poikien
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olivat i ¥ fiin
onnistunutta kulkuetta ja omalta csaltaan tekivit urheilu-
ilmailuamme tunnetuksi.
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